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Alexis Cella

From: Ross Nettle <ttpa@ttpa.com.au>
Sent: Monday, 21 November 2011 4:04 PM
To: Alexis Cella
Subject: Ref 10178 - Discovery Point Stage 1
Attachments: sp 17 11 11 12.5BUS.pdf; DOC211111.pdf

Alexis 
 
The following statement addresses outstanding issues in relation to “transport and traffic”. 
 
1. Road Sections 

 
I have assessed the plans prepared by Bates Smart which depict the various road cross sections and the 
plan view of the road network, kerb lines and road markings. 
It is my assessment that those design details comply with the AUSTROADS Guidelines. 
 

2. Road Transport Act and Regulations 
 
I have examined the Road Transport (Safety and Traffic Management) Act 1999 and Road Transport 
(Safety and Traffic Management) Regulation 1999 and find that they do not have any relevance to the 
design of Transport Interchanges in the sense of provisions for transport vehicles and pedestrian 
movements etc. 
 

3. I have undertaken an assessment of all aspects of the interchange design in relation to the “Guidelines 
for Development of Public Transport Interchange Facilities” (2008) as follows: 

 
- Wolli Creek (Discovery Point) falls within the criteria for a “Local Interchange” 
- The minimum provisions for a Local Interchange are as follows: 

 
Shelter                                                                Complies 
Individual Shelter at Bus Stand                                  
Individual Shelter at Taxi Stand                                 (awning) 
Individual Shelter at Kiss N Ride                                (awning) 
 
Seating 
Min. seating for 5 people at Bus Shelter                   
Min. seating for 5 people at Taxi Stand                    X 
Min. seating for 5 people at Kiss n Ride                   X 
                                        X seating available nearby where it will not obstruct footways 
 
Phone                                                                         Not required 
Toilet                                                                         Not required 
Driver Facilities                                                         Not required 
 
Information 
       Interchange Name                                              
       Bus Stand Number                                              Not required 
       Interchange Map                                                 



2

       General Bus Route                                              (STA) 
       Local Area Map                                                  May be considered 
       Bus Route No./destination                                  (STA) 
       Fare Information                                                Not required 
       Time Table                                                          (STA) 
       Real Time                                                           Not required 
       Next Bus/Train                                                   Not required 
       Service disruption Info                                       Not required 
 
       Kiss n Ride                                                           
       Commuter Parking                                             May be considered (not appropriate) 
       Bicycle locker/rack                                             Required (at Railway Station) 
 
       Lighting                                                                
       Video Surveillance                                               
       Emergency Help                                                 Not required 
       Public Address                                                    Not required 
 

4. STA Concurrence 
 
STA has formally advised their concurrence to the permanent and temporary arrangements and 
provisions for buses.  Copy of email response is attached. 
 

5. Magdalene Terrace and Spark Lane 
 
The attached turning path diagram confirms that arrangements at this intersection are suitable for 
buses and for clarity of intersection control 

 
6. Bus Movements 

 
The attached turning path diagram confirms the 12.5m buses will be suitably accommodated on 
the road system. 
 

7. Car Park and Loading Dock Design 
 
Assessment of the architectural plans has confirmed that the design details of the carpark, loading 
dock and vehicle access arrangements comply with the requirements of AS2890.1, 2 and 6. 
 
 

 
Regards 
Ross Nettle 
Director 
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